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APRESENTAGAO

Ha muito que o desenvolvimento socioecondmico de nosso Estado vem gerando beneficios e
fomentando condigdes que nos permitem manter a importante posi¢éo de segunda economia
brasileira.A introdugéo dos veiculos de linha econdmica, e os constantes incentivos fiscais do
Governo Federal, permitiram que muitos cidaddos brasileiros adquirissem seus veiculos.

No que tange o nosso foco que sdo as rodovias e vias expressas estaduais, os nimeros apontam um
crescimento muito expressivo, necessitando que nossas autoridades de transito intervenham de
forma a manter a ordem e a seguranga viaria.

Cabem as autoridades de transito ordenar o crescimento deste trafego, aplicando a legislagéo
pertinente e estabelecendo uma convivéncia de respeito e harmonia entre os motoristas com seus
velculos e os pedestres.

O Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Rio de Janeiro - DER/ RJ, vem ao longo dos
anos capacitando suas Diretorias setoriais a exercerem com plenitude suas atribuicdes e afazeres,
correspondendo as exigéncias legais para por em pratica as tecnologias disponiveis para fiscalizagéo
da velocidade em nossas rodovias.

Sdo inlimeros os maleficios sociais e econémicos advindos com a falta de fiscalizagcdo em nossas
rodovias. Muitos passos vém sendo dados para melhor tratar a redugéo do niimero de acidentes nas
rodovias estaduais, monitorando a velocidade e obrigando os motoristas a reduzirem a velocidade nos
trechos identificados como pontos criticos.

Pontos criticos ou segmentos criticos em trechos rodoviarios, séo trechos ou locais que apresentam
taxas de acidentes ou elevado niimero de eventos de conflito. Séo fatores decisivos para: a
ocorréncia de acidentes; o volume de veiculos, associado a aproximagéo de intersegdes; trechos em
curva; trechos com visibilidade precdria; travessia de pedestres; pontos de dnibus; escolas; areas
agricolas e areas de lazer.

Para a definigdo de segmentos criticos, existem métodos internacionais, como: BASt de Benner de
1978, VSP de 1998, GDV/ISKde 1994, Transportation and Traffic Engeneering Handbook de 1976,
Traffic Engeneering Handbook de1992, e métodos naclonais, como: Manual de Identificagdo, Analise
e Tratamento de Pontos Negros — DENATRAN 1982, Modelo para Identificagédo dos segmentos
Criticos de uma rede de rodovias DNER 1986, Nota Técnica NR 210 CET, Guia de redugéo de
Acidentes com base em Medidas de Engenharia de Baixo Custo DNER 1998, Analise e tratamento de
trechos Rodovidrios Criticos em Ambientes de Grandes Centros Urbanos — Menezes 2001,
Procedimentos para Tratamento de Locais Criticos de Acidentes de Transito CEFTRV 2002, entre
outros métodos e Manuais existentes.
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O DER/RJ vém recebendo uma série de pedidos e oficios de autoridades locais para que seja
feita a fiscalizagéo eletrénica de velocidade para conter uma sucessiva incidéncia de acidentes
que vem causando muito transtorno aquela rodovia a seus usuarios.

Este corpo técnico da Diretoria de Operagédo, Monitoramento e Controle de Transito do DER/RJ,
recebeu a incumbéncia de desenvolver, com base nos seus estudos do monitoramento do
trafego circulante nas rodovias estaduais, estudos que demonstrem a necessidade de que seja
instalado na rodovia RJ-106, um outro equipamento controlador de velocidade.

Face ao exposto e, atendendo ao que preconiza a Resolugéo n. 396 de 13 de Dezembro de 2011
do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, que considera a importancia da fiscalizagio de
velocidade como instrumento para a redugéo de acidentes e de sua gravidade vem esta
Diretoria, apresentar seu estudo e conclus&o para comprovar a necessidade de controlar para
reduzir a velocidade no trecho em estudo.

O presente trabalho foi 'a priori' concebido e executado nos moldes basicos do item A do Anexo |
da Resolugéo n. 396, com efetivo trabalho de campo, utilizando aparelhos eletronicos de
medicao e um corpo técnico treinado para proceder a observagées perceptiveis pelo olho clinico
de um conhecedor. Foram demandadas pesquisas para levantamento de material ilustrativo e
jornalistico, tudo objetivando reunir evidéncias para a instalagéo de um equipamento fiscalizador.

O periodo de coleta de amostras de dados do trafego circulante, utilizando aparelhos contadores
e classificadores de veiculos daquele trecho, foi de quinze (15) dias corridos. Estes foram
perfeitamente capazes para identificar uma série de veiculos que apresentaram excesso de
velocidade. As observagées feitas 'in loco' pelos técnicos, também vio sugerir adotar sinalizagéo
especial e compativel com o trafego local.

Extremamente diverso, o comportamento do trafego néo se limita aos motoristas com seus
veiculos, mas também envolve os pedestres, e por isso necessita de medidas rapidas e eficazes.
A fiscalizagéo vem demonstrando ser um instrumento eficiente na preservagéio do bem maior que

€ a vida humana.
&y /)
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OBJETIVO

O presente trabalho tem o objetivo de atender o Contrato n°. 085/2014, Processo Administrativo n®. E-
17/003.001017/2014, que tem como objeto a execugdo dos "Servigos Continuos de Elaboragéo de
Estudos Técnicos referentes a Implantagdo, Remanejamento ou Realocagéo de Elementos de Pontos
de Fiscalizagdo Eletronica”, firmado com a Diretoria de Operagdo, Monitoramento e Controle de
Transito, do DER-RJ.

A fundamentagéo legal deste frabalho é atender o que determina o CONTRAN - Conselho Nacional
de Trénsito, em sua Resolug&o n. 396 de 13 de Dezembro de 2011, Artigo 40. que da a Autoridade de
Transito com circunscrigdo sob a via, determinar a localizagéo, a sinalizagéo, a instalacdo e a
operagdo dos medidores de velocidade do tipo fixo.

Trata-se do trecho da rodovia RJ-1086, que liga o municipio de S0 Gongalo ao municipio de Macaég,
no km 13 no municlpio de Marica.

Coordenadas GPS do Km 13:

Latitude: 22°54'3.58"S
Longitude: 42°56'22.67"0

Foram entdo instalados aparelhos contadores e classificadores de veiculos com objetivo de efetuar o
levantamento volumétrico de todos os velculos automotores, identificando sua velocidade. ]
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MAPA DE LOCALIZAGAO
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MAPA DE LOCALIZAGAO
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Localizagéo do(s) equipamento(s) de fiscalizag&o eletronica no km 13 da Rodovia RJ-106

Sentido Macaé

Coordenadas

Latitude

22°564'3.58"S

Longitude

42°66'22.67"0
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Iltem A do Anexo | da Resolugéo n. 396:

A - ESTUDO TECNICO: INSTALAGAO DE INSTRUMENTOS OU EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO

1-IDENTIFICAGAO DO ORGAO DE TRANSITO
. Razéo Social: FUNDAGAO DER-RJ
o Estado/Municipio: Rio de Janeiro [/ RJ

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

«[ocal: RJ-106- km 13 - Marica

Ln| Pista principal

*Bentido do fluxo fiscalizado: Macaé

Faixa (s) de transito (circulagéo) fiscalizada (s) (numeragéo da esquerda para direita).
Faixa(s) 1 -2 - Sentido: Macaé

3- EQUIPAMENTO
* Tipo:
[ aparelho controlador eletrénico de velocidade

[0  aparelho redutor eletrénico de velocidade

Data de inicio de operagéo no local: / /

4-CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagio viaria (art. 60 do CTB): Rodovia
*N. de pista(s): Uma Pista(s)
+N. de faixa(s) de transito (circulagéo) no sentido fiscalizado: Duas Faixa(s)

Geometria:
O Aclive [l Declive O Plano [l Curva
Trecho Urbano: P sim O Nao

Fluxo Veicular na pista fiscalizada (VMD): 17.943 ( Sentido Macaé )

Trénsito de pedestre: [ sim [l Ao longo da via [ Transversal a via
O Nao
Transito de ciclista: [l sim I Ao longo da via [0 Transversal a via

O Nao AN ,///
JQ/ e
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7 - VELOCIDADE

5.1- Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1-Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada: 80 km/h
Velocidade praticada (85 percentil): 67 km/h ( Sentido Macaé )

5.1.2- Velocidade no local fiscalizado (km/h):
80 km/h

5.2- Em trecho da via com velocidade igual & regulamentada no trecho anterior:
80 km/h
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Calculo do 85 Percentil - Sentido Macaé

Intervalo de Ponto Médio de Classe Frequéncia
Classe (km/h) (km/h) Acumulada (%)

01-19 10 4,25%
20-29 25 11,05%
30-39 35 18,70%
40-49 45 27,88%
50-59 55 49,13%
60-69 65 72,89%
70-79 75 86,62%
80-89 85 90,31%
90-99 95 93,16%
100-109 105 95,26%
110-119 115 96,79%
120-129 125 98,02%
130-139 135 98,95%
>140 145 99,64%
TOTAL 100,00%

Titulo do Grafico

67 Km/h
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6- N. DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definigdo, considerar-se-a um trecho maximo de
quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizag8o (intersticio de 06 meses):

| _ TIPOS DE ACIDENTES |
ABALROAMENTOS | CHOQUE| COLISAO | TOMBAMENTO | CAPOTAMENTO | INCENDIO | ATROPELAMENTO| TOTAL
2 0 2 0 2 0 0 6

Grafico por Tipos de Acidentes

ATROPELAMENTO
INCENDIO

CAROTAMENTO
COLISAD

CHOQUE

ABALROAMENTOS

TOMBAMENTO ]
(0]




7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL:

Descrigdo dos fatores de risco — km 13

A localidade de Marica, no km 13 da Rodovia RJ-108, apresenta fatores de risco, tais como:

Trénsito de ciclistas. /

Entrada e saida de veiculos. . (]

Curvas. @U; il

Declive. /il (
Travessia de pedesres. f“ WA / A
Comeércio. -

RJ-106 km 13
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Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da instalagédo do
equipamento:

Existe sinalizacéo vertical e horizontal no trecho de acordo com as normas do
CONTRAN.

Outras informacdes julgadas necessarias:
Existe sinalizagédo vertical e horizontal no trecho de acordo com as normas do CONTRAN.

1
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8- PROJETO OU CROQUI DO LOCAL - Segue croqui com projeto de sinalizagdo a ser implantado no local.
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PROJETO DE SINALIZAGAO

0 projeto no trecho estudado, da rodovia RJ-106 no km 13 consiste na incluséo de placa(s) para sinalizar e alertar os
condutores de vefculos quanto aos riscos do local e a necessidade de controle da velocidade.

No sentido Sdo Gongalo / Macaé acrescentar nessa ordem:
~(1) Uma placa(s) de "80 km/h - Fiscalizagfio Eletrnica de Velocidade" no canteiro lateral a 350 metros do Equipamento
tipo Radar Fixo.

-(1) Uma placa(s) de "80 km/h - Fiscalizagdo Eletrénica de Velocidade" no canteiro lateral a 200 metros do Equipamento
tipo Radar Fixo.

-(1) Uma placa(s) R19 de 80 km/h "VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA" no canteiro lateral a 150 metros do Equipamento
tipo Radar Fixo.

-{1) Uma pintura de fiscalizagdo eletrénica de velocidade no asfalto a 50 metros do Equipamento tipo Radar Fixo.

Néo ha placas para esse sentido. [ ¥
@ ’

/ |
/]

No sentido Macaé / Sdo Gongalo acrescentar nessa ordem: /L@/ | / 1
/

13
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PLACAS DE SINALIZAGAO: EDUCATIVAS, DE ADVERTENCIA, DE INDICAGAO, E DE
REGULAMENTAGAO UTILIZADAS NO TRECHO:

EFE - EQUIPAMENTO DE
\ FISCALIZACAO ELETRONICA

DE VELOCIDADE - RADAR FIXO
TIPO I1.B - Prajeto - 2 UNIDADES

Atengéo (o]

80 km/h - FISCALIZACAO
ELETRONICA
Projeto - 2 PLACAS

Fiscalizagao
Eletronica de
Velocidade

R 19 - VELOCIDADE MAXIMA
PERMITIDA DE 80 kmvh
Projeto - 1 PLACA

ATENGAO | ATENCAO REDUZA A
aepuzas | VELOCIDADE
veLocioape | Existente - 1 PLACA

RETORNO 13 :
ORIENTACAO DE DESTINO

DUCUCTN ictente - 1 PLACA
R de Janeiro

" | ORIENTACAO DE DESTINO
Itaipuacu M | Existente - 1 PLACA

: m SERRA DA TIRIRICA
SN Existente - 1 PLACA

PINTURA A 50M DO EFE
'} Projeto - 2 PINTURAS
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CONCLUSAO

O trecho da Rodovia RJ-106 km 13, em Marica, mereceu estudos diversos.

Aferiu-se nas contagens, um VMD (Valor Médio Diario) de 17.943 para o sentido Macaé.

No gréfico de 85 percentil obteve-se uma velocidade de 67 km/h para o sentido Macaé.

Existem no trecho fatores de risco como: transito de ciclistas, entrada e saida de veiculos, curvas,
declive, travessia de pedestres e comércio.

Deve ser considerado que o trecho em questéo ja vem sendo monitorado com aparelho de
fiscalizagdo eletrénica, apresentando sinalizagao pertinente para o local. Foi confirmada a
necessidade de se manter o aparelho de fiscalizagdo eletrdnica.

Foi identificado que existe a necessidade de se instalar equipamento de fiscalizagéo eletrénica
do tipo radar fixo de excesso de velocidade (Tipo I1.B) no limite de 80 km/h na rodovia RJ—1QB

no km 13 no sentido que segue para Macaé.
@ |,
| /

L!
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9- RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DE ESTUDO TECNICO
Nome: José Ferreira Martins

Engenheiro Civil - CREAIRJ h° 28.408/D
/1 /

J. /
/

et Doaii
Assinatura: ',’!/ [.'E'{'f L--,}/L e
] A/ a
Y

Data: / /
i
- RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DE ESTUDO TECNICO
Nome: Alan Silvério Horta
Engenheiro Eletricisfa ~ CREN}J n°A27.901/D
Assinatura: __ /LU Pty [T

Data: / /

10- RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA

Nome: José Luiz Teixeira da Silva

Matricula: 13/55.489

M2

CREA: n.”: 1991

Assinatura: (- 5
\¥
Data: /

_

L

)
4 o

- FISCAL RESPONSAVEL DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: Paulo Roberto Lopes Netto

CREA: n.°; 163871/D Matricula 13/71015

Assinatura:_ﬁ_;eﬁsﬂﬁ é;gﬂ ig @ {2;{ Zrzrzf :

RJ-106 km 13

16



RJ-106 km 13

MATERIAL JORNALISTICO DE ACIDENTES OCORRIDOS

RJ-106: Homem fica em estado grave em acidente
envolvendo carro e moto em Inoa

= 271 de pille de 2077

il EEIRR scin o semsins s saus smsgos  rasomansas asa.

Par Adriane Margal - Um acidente envalvando carro @ mato delxod duss DesSoas ferdas, uma deles em
estado grave o final da tarde cests sexta-‘eira, 21 no km 13,5 da R|-106 (Rodovia Amaral Pelxate) em Inod

¢} acidents arantecsu por voita das 17R20. no retarmo em frente 30 ponto final do Dnibus da linha 53
(Calaboca - Barum). De acords com testemunnag, 5 motoscllsts seguia na para gentido Nizerdl guands foi
surpreendico por um card quUe realizava uma mancbra indevids pata acessar o (RGO,

Cam o Impacto da barida o mozaciclista e o garupa ficaram ferdos @ o Corpo de Bambeiros fal acionado para

o incal

Bombeiros oo Desacamento de Marica foram deslocados para o iocal e realizaram os prozedimentes ae
arimeiret sacorros aos fasdoz. O Condutar sofreu apenat ferimentos leves & o garupa sofreu TCE
traumatisme crafisencatalicol e estd am astado grava. Marcio Pareira Santes, de 34 anos e Marcos Vinidiug
Lima Freitas, de 27 anos foram encamimnades pars o Hesoital Municips! Conde Modesto Leal, no Centro de
Marics. Marcos Vinicius foi iransferido para o Hospizal Eszadual Alberts Torres. #m 530 Gongalo.

Dolicias Mitzares do Bata'hdo de Poiicia Rodoviaris (BPRv) estivecam no loca! & registraram e registraram a
ocorrEnciz

Em razdo do scidenta. por volta das T8h30 o triinsito seguis em Maia pista.

17
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Fotos dos Fatores de Risco do km 13 na Rodovia RJ-106:

Transito de ciclistas

Entrada e saida de veiculos

18
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CONCLUSAO

O trecho da Rodovia RJ-106 km 13, em Marica, mereceu estudos diversos.

Aferiu-se nas contagens, um VMD (Valor Médio Diario) de 17.943 para o sentido Macaé.

No grafico de 85 percentil obteve-se uma velocidade de 67 km/h para o sentido Macaé.

Existem no trecho fatores de risco como: transito de ciclistas, entrada e saida de veiculos, curvas,
declive, travessia de pedestres e comércio.

Deve ser considerado que o trecho em questdo ja vem sendo monitorado com aparelho de
fiscalizagdo eletrdnica, apresentando sinalizagdo pertinente para o local. Foi confirmada a
necessidade de se manter o aparelho de fiscalizag&o eletrdnica.

Foi identificado que existe a necessidade de se instalar equipamento de fiscalizagéo eletrdnica
do tipo radar fixo de excesso de velocidade (Tipo II.B) no limite de 80 km/h na rodovia RJ-106
no km 13 no sentido que segue para Macaé.

DIRETOR DA DIRETORJA DE OPERAGAO, MONITORAMENTO E CONTROLE DE TRANSITO
Nome: José Luiz [Teixejra da Silva
CREA: n.°: 1991 Matricula: 13/55.489 /'
Assinatura: | i /

ENGENHEIRO RISCAL
Nome: Paulo Roberto Lopes Netto

CREA: n.”: 1/D atr| |cula 13/71015
Assinatura \ WP ﬂ_ / ‘2”—’%7’

RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DE ESTUDO TECNICO
Nome: José Ferreira Martins

Engenheiro Civil — C/QENRJ 28 408/D

Assinatura:

7S
RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DE ESTUDO TECNICO
Nome: Alan Silvério Horta
Engenheiro Eletricis CREAIRJ o 1%“11?

Assinatura: '

,(_,ét-

Data: \ \
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