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APRESENTACAO

Ha muito que o desenvolvimento socioeconémico de nosso Estado vem gerando beneficios e
fomentando condigdes que nos permitem manter a importante posicéo de segunda economia
brasileira.A introducéo dos veiculos de linha econdmica, e os constantes incentivos fiscais do
Governo Federal, permitiram que muitos cidad&os brasileiros adquirissem seus veiculos.

No que tange o nosso foco que sao as rodovias e vias expressas estaduais, 0s nlimeros apontam um
crescimento muito expressivo, necessitando que nossas autoridades de transito intervenham de
forma a manter a ordem e a seguranga viaria.

Cabem as autoridades de transito ordenar o crescimento deste trafego, aplicando a legislacdo
pertinente e estabelecendo uma convivéncia de respeito e harmonia entre os motoristas com seus

veiculos e os pedestres.

O Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Rio de Janeiro DER-RJ, vem ao longo dos
anos capacitando suas Diretorias setoriais a exercerem com plenitude suas atribuigées e afazeres,
correspondendo as exigéncias legais para por em pratica as tecnologias disponiveis para fiscalizacdo
da velocidade em nossas rodovias.

S&o inimeros os maleficios sociais e econdmicos advindos com a falta de fiscalizacdo em nossas
rodovias. Muitos passos vém sendo dados para melhor tratar a redugédo do niimero de acidentes nas
rodovias estaduais, monitorando a velocidade e obrigando os motoristas a reduzirem a velocidade
nos trechos identificados como pontos criticos.

Pontos criticos ou segmentos criticos em trechos rodovidrios, s&o trechos ou locais que apresentam
taxas de acidentes ou elevado nimero de eventos de conflito. Sao fatores decisivos para: a
ocorréncia de acidentes; o volume de veiculos, associado a aproximacao de intersecdes; trechos em
curva; trechos com visibilidade precdria; travessia de pedestres; pontos de onibus; escolas; areas
agricolas e areas de lazer.

O DER/RJ vém recebendo uma série de pedidos e oficios de autoridades locais para que seja feita a
fiscalizag&o eletronica de velocidade para conter uma sucessiva incidéncia de acidentes gue vem
causando muito transtorno aguela rodovia a seus usuarios.

Face ao exposto e, atendendo ao que preconiza a Resolugdo n.798 de 2 de Setembro de 2020 do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, que considera a importancia da fiscalizagao de
velocidade como instrumento para a redugfo de acidentes e de sua gravidade vem esta Diretoria,
apresentar seu estudo para comprovar a necessidade de controlar para reduzir a velocidade no
trecho em estudo.

O presente trabalho foi a priori concebido e executado nos moldes basicos do Anexo | da Resolucéo
n.798 com efetivo trabalho de campe, utilizando aparelhos eletronicos de medicéo e um corpo técnico
treinado para proceder a observagdes perceptiveis pelo olho clinico de um conhecedor.

Extremamente diverso, o comportamento do trafego nao se limita aos motoristas com seus veiculos,
mas também envolve os pedestres, e por isso necessita de medidas répidas e eficazes. A
fiscalizagdo vem demonstrando ser um instrumento eficiente na preservacao do bem maior que éa
vida humana




OBJETIVO

A fundamentacdo legal deste trabalho € atender o que determina o CONTRAN - Conselho Nacional de
Transito, em sua Resolug&o n.798 de 2 de Setembro de 2020, que da a Autoridade de Transito com
circunscrigdo sob a via, determinar a localizagao, a sinalizagao, a instalacdo e a operagao dos medidores
de velocidade do tipo fixo.

Trata-se do trecho da rodovia RJ-106
Que liga 0 municipio de Sao Gongalo

Ao municipio de Macaé

No km 186

No municipio de  Macaé

Coordenadas GPS dokm  186,0

Sentido crescente:
Latitude: 22°20'11.37"S

Longitude: 41°44'20.78"0

Sentido decrescente:
Latitude: 22°20'10.49"S

Longitude: 41°44'20.02"0
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RJ-108  km 185

MAPA DE LOCALIZAGAQ

Localizagdo do(s) equipamento(s) de fiscalizacéo eletrénica no km 186 da Rodovia RJ-106
Sentido
De: Sao Gongalo
Para: Macaé
Latitude 22°20'11.37"S
Coordenadas Longitude 41°44'20.78"0
Sentido
De: Macaé
Para: Sao Gongalo
Latitude 22°20'10.49"S
Longitude 41°44'20.02"0




Anexo Il da Resolugéo n. 798:

LEVANTAMENTO TECNICO - CONTROLADOR DE VELOCIDADE (LEVANTAMENTO PARA

O LOCAL DE INSTALAGAO DOS EQUIPAMENTOS
INDEPENDENTEMENTE DO SENTIDO DO FLUXO)

1. IDENTIFICAGAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRIGCAO SOBRE A VIA:

1.1 Razao Social: FUNDACAQO DER-RJ

1.2 CNPJ: 28.521.870/0001-25
1.3 Estado/Municipio: Rio de Janeiro / RJ

2. CARACTERISTICAS DO LOCAL/ITRECHO DA VIA:
2.1 Enderego:

2.1.1 RODOVIA: RJ-106 km 188 - Macagé /RJ
2.1.2 Logradouro:  RJ-106 Macaé =

2.2 Sentido do Fluxo Fiscalizado

2.2.1 Crescente: Sao Gongalo /RJ > Macae
2.2.1 Decrescente: Macaé /RJ > Sao Gongalo

2.2.3 Ambos os Sentidos.

2.3 Classificagdo Viaria (art. 60 do CTB):

Macaé /RJ

/RJ - Faixa(s); 1
/RJ - Faixa(s): 2

. 2.31 . 232 _ 2.3.3
|_f Via Urbana Arterial |_j Via Rural m Via Rural com caracteristicas urbanas
2.4 Tipo de Via:
244 2.4.2
Pista Principal |:| Pista Lateral/Marginal
2.5 Tipo de Pista:
2.5.1 2.5.2 2563
D Pista Simples Pista Dupla D Pista Multipla
2.6 Quantidade de Faixas Fiscalizadas: 4
2.7 Geometria da Via:
3 g | 2.7.2 273
[:] Aclive D Declive Plano
2.7.4 2.7.5 2.7.6
D Curva I:l Sinuosa |:| Qutra




2.8 Volume Médio Diario de Veiculos (VNMD):

km 186

-Fluxo Veicular na pista fiscalizada (VMD): 3063 Sentido: Macaé
-Fluxo Veicular na pista fiscalizada (VMD): 3674 Sentido: Sao Gongalo
2.9 Transito de Vulneraveis:
2.9.1 2.9.2 2.9.3 294
Criancas Pessoa com Deficiéncia Pedestres Ciclistas
2.9.5 2.9.6 2.9.7
Veiculos ndo motorizados Transito de animais selvagens D Outros:
2.10 Obras de Arte:
24041 2.10.2 2.10.3 21
[] Passarela [] Passagem subterranea [[] viaduto |[] Ponte
2.10.5 2.10.6 2.10.7
Portico D Linha Férrea |:] Qutras:

3. VELOCIDADE:

3.1. Velocidade Regulamentada para o local

ou trecho de instalacdo do equipamento:

3.1.1 Data: /

50 km/h

4. AUTORIDADE DE TRANSITO COM CIRCUNSCRIGAO SOBRE A VIA:

4.1 Nome: Reinaldo Barbosa Alves

4.2 Matricula n°: 13

4.3 Assinatura:;” 74 P

ID Funcional n.”°: 2831105~ 1

8311051

RESPONSAVEL PELA ELABORAGCAO DO LEVANTAMENTO TECNICO:

Paulo Roberto Lopes Netto

Engenheiro Civil — Matricula n°: 13/71015 CREA: n.°: 163871/D

Assinatura@\w ,é 4{/%6’

Nilton de Souza Lima

Engenheiro CIVIl-—-MW“ 13!&39 CREA: n.°: 1985102271
Assinatura:

DIRETOR DE OPERAGAO, MONITORAMENTO E CONTROLE DE TRANSITO:

Nome: Joseé Luiz Tei)jira da Silva

Engenheiro Civil

Assinatura:

tricula n°: 13/5

ts REA n.°: 1991101955




